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ТРАНСПОРТНЫЙ КОРИДОР 
LAPSSET КАК ЭЛЕМЕНТ КИТАЙСКОЙ 
ИНФРАСТРУКТУРНОЙ СТРАТЕГИИ В АФРИКЕ

Восточная Африка переживает этап масштабных инфраструктурных преобразо-
ваний, ключевым элементом которых становится проект транспортного коридора 
LAPSSET, связывающий Кению, Южный Судан и Эфиопию. В рамках данной статьи рас-
сматриваются экономические и геополитические предпосылки создания коридора, его 
значение для региональной интеграции и международной торговли. Основной акцент 
делается на анализе роли Китайской Народной Республики как ключевого внешнего 
актора, заинтересованного в реализации проекта. Цель исследования – выявить моти-
вационные установки внешнеэкономического и внешнеполитического характера, опре-
деляющие участие Китая в развитии инфраструктуры Восточной Африки. 

Методология. В качестве методологической основы применяется подход политиче-
ского реализма, подчеркивающий приоритет национальных интересов в международ-
ных отношениях. В процессе анализа использовались методы сравнительного и струк-
турно-функционального анализа, а также элементы геоэкономического моделирования. 

Результаты. В результате исследования выявлена стратегическая взаимосвязь 
между проектом LAPSSET и инициативой «Один пояс – один путь», а также обозначены 
механизмы китайского участия -от инвестиций и кредитования до инфраструктур-
ного строительства. 
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Выводы. Делается вывод о том, что вовлечение Китая в развитие транспортной 
инфраструктуры региона носит системный характер и направлено оно на обеспечение 
доступа к ресурсам, расширение логистического присутствия и укрепление политиче-
ского влияния в регионе.

Ключевые слова: транспортный коридор, LAPSSET, «Один пояс – один путь», 
Африка, Китай.

Новые транспортные коридоры играют ключевую роль в глобальном разви-
тии, объединяя страны и регионы, улучшая логистику и открывая новые эконо-
мические возможности. Они создаются для сокращения времязатрат и стоимо-
сти транспортировки, стимулируя рост торговли и инвестиций. Эти коридоры 
также способствуют интеграции удаленных территорий, за счет обеспечения 
доступа к мировым рынкам и ресурсам. Помимо экономической выгоды, каж-
дый новый коридор способствует развитию социальной инфраструктуры, укре-
пляет политическое сотрудничество и, помогая решать проблемы перегружен-
ности старых маршрутов. Таким образом, транспортные коридоры становятся 
драйвером устойчивого роста и повышения качества жизни. 

В рамках данной статьи авторы обращаются к неореализму, поскольку 
данный подход акцентирует определяющую роль государства и распределе-
ния материальных ресурсов в анархичной международной системе [21. С. 41]. 
Неореалисты исходят из предпосылки, что государства, стремясь минимизи-
ровать уязвимость и максимизировать относительную мощь, инструментали-
зируют инфраструктурные проекты как элементы «жесткой» и «мягкой» силы 
[16. С. 58]. Такой аналитический ракурс позволяет рассмотреть LAPSSET как часть 
борьбы за контроль над ресурсами и коммуникациями в Восточной Африке.

Архитектура и экономическая структура проекта LAPSSET. 
Рассматриваемый в данной работе коридор LAPSSET (Lamu Port-South Sudan-
Ethiopia Transport Corridor) – это масштабный инфраструктурный проект, реали-
зуемый для укрепления экономической и транспортной интеграции в Восточной 
Африке. Он связывает три страны – Кению, Южный Судан и Эфиопию, создавая 
сети дорог (как автомобильные, так и железные), трубопроводы, аэропорты 
и другие необходимые элементы для эффективного функционирования кори-
дорной системы.

Важным элементом проекта является глубоководный порт Ламу на побере-
жье Индийского океана, который играет роль ключевого экспортного и импорт-
ного узла. В дополнение к порту планируется строительство железнодорожных 
и автомобильных магистралей, связывающих Ламу с внутренними районами 
Кении, Эфиопии и Южного Судана. Также проект предусматривает трубопро-
воды для транспортировки нефти и газа из месторождений Южного Судана 
и северной части Кении.

Коридор LAPSSET имеет стратегическое значение, так как способствует 
диверсификации экономик региона, созданию рабочих мест, развитию туризма 
и привлечению инвестиций. 
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Основная цель – сократить чрезмерную зависимость от единственного порта 
Кении Момбаса и сподвигнуть развитие северных территорий страны и тем 
самым стимулировать торговлю, а также развитие промышленности и транс-
портной логистики.

Общая стоимость проекта LAPSSET оценивается примерно в 24,5 миллиарда 
долларов США, что делает его одним из крупнейших инфраструктурных проек-
тов в Африке. Стоимость обусловлена внушительным количеством составных 
элементов проекта, среди которых:

•	 Порт Ламу: новый глубоководный порт, включающий строительство 23 
причалов, оценивается примерно в 3,1 миллиарда долларов США.

•	 Железнодорожная сеть: планируется построить 1 710 км железнодорож-
ных линий стоимостью около 7,1 миллиарда долларов США.

•	 Автомобильные дороги: сеть автодорог протяженностью 880 км имеет 
бюджет в 1,4 миллиарда долларов США.

•	 Нефтепровод: трубопровод длиной 2 240 км для транспортировки нефти 
из Южного Судана и Кении к порту Ламу оценивается в 3,9 миллиарда долларов 
США.

•	 Нефтеперерабатывающий завод: завод мощностью 120 000 баррелей в день 
потребует вложений в размере 2,8 миллиарда долларов США.

•	 Курортные зоны: создание трех туристических курортов потребует инве-
стиций в размере 1,2 миллиарда долларов США.

•	 Аэропорты: в рамках проекта планируется строительство трех аэропортов 
с общей стоимостью 506 миллионов долларов США.

•	 Гидроэлектростанция High Grand Falls: для обеспечения энергоснабжения 
и управления водными ресурсами планируется строительство гидроэлектро-
станции стоимостью 4,6 миллиарда долларов США.

Таким образом, коридор LAPSSET затрагивает широкий спектр отраслей, 
основные из которых, безусловно, транспортная и логистическая. Не менее 
важна и нефтегазовая отрасль. Проект коридора предусматривает строительство 
трубопроводов для экспорта нефти и газа, а также нефтеперерабатывающего 
завода, что способствует развитию энергетического сектора и снижению зависи-
мости региона от импорта топлива.

Туристическая отрасль также получает импульс благодаря созданию курорт-
ных зон и улучшению инфраструктуры, привлекающей международных и мест-
ных туристов. Средства, вырученные за счет данных инициатив, позволят напол-
нять бюджет, в том числе и для поддержания остальных элементов проекта.

Строительство гидроэлектростанции High Grand Falls оказывает прямое вли-
яние на энергетический сектор, в перспективе обеспечивая регионы доступной 
и устойчивой электроэнергией, что стимулирует развитие промышленности 
и бытового энергоснабжения.
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Коридор поддерживает и развитие сельского хозяйства, создавая транспорт-
ные пути для экспорта продукции, и стимулирует рост строительной отрасли 
благодаря возведению инфраструктурных объектов.

Существующие коридоры Центральной и Восточной Африки и потреб-
ность в альтернативе. Теперь рассмотрим существующие сухопутные транс-
портные маршруты в Африке, которые завершаются в Кении, чтобы оценить 
целесообразность нового коридора. «Северный коридор» служит основным 
транзитным маршрутом для перевозок из порта Момбаса через Кению и Уганду 
в Руанду, Бурунди и Демократическую Республику Конго (ДРК). Коридор также 
обеспечивает кратчайший маршрут для сообщения между восточной частью 
ДРК и Кампалой, столицей Уганды.

Кения, в отличие от остальных стран, не обладает особенно большим запасом 
полезных ископаемых, но представляет собой важный логистический «хаб» – 
за счет порта «Момбаса» на юге страны, который является «финальной точкой» 
сразу нескольких логистических маршрутов в Африке. 

Товары, на которые стоит обратить внимания в рамках маршрута, идут пре-
имущественно из ДРК, так как в стране большие запасы кобальта, меди, алмазов 
и золота [2]. Эти ресурсы играют важную роль в современных технологиях, ведь 
медь и алмазы активно используются в производстве полупроводников, кото-
рые большинство стран считают одним из ключевых активов [13], а без кобальта 
невозможно производство аккумуляторов для электроавтомобилей, лидерство 
по производству и продажам которых в последние пару лет занял, опять же, 
Китай [12].

В Уганде стоит отметить масштабную добычу золота, которое в последние 
годы не прекращает расти в цене. Руанда славится месторождениями таких 
полезных ископаемых, как олово, вольфрам, ниобий и т.д. [3].

Второй маршрут, который мы дополнительно рассмотрим, проходит из Кении 
через Танзанию в Замбию (Найроби-Лусака). Из Танзании экспортные товары 
отправляются, опять же, в порт Момбаса. Важными статьями экспорта в Замбии 
и Танзании являются медь, кобальт, никель и золото [1], стратегическая важ-
ность которых уже была подчеркнута выше. Заключительным существующим 
коридором является транспортный маршрут Момбаса-Найроби-Аддис-Абеба.

Как мы видим, большая загруженность порта Момбаса в Кении из-за суще-
ствующих коридоров не позволит сильно расширить объемы торговли страте-
гически важных товаров. В строительстве дополнительного порта в Кении будет 
заинтересована и Эфиопия, которая не обладает морскими границами и сильно 
ограничена в выборе партнеров для экспорта своих товаров.

Поэтому проект LAPSSET и подразумевает строительство дополнитель-
ного порта на севере Кении в городе Ламу. Это позволит снять нагрузку с порта 
в Момбасе и значительно расширить объем перевозимых товаров.

Помимо строительства нового порта в Кении, проект LAPSSET также привле-
кает Южный Судан, который до этого не был включен ни в какой транспортный 
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коридор Африки в связи с продолжающимся там вооруженным конфликтом. 
Ключевым сектором экономики Южного Судана является нефтяная промышлен-
ность, продукция которой поставляется преимущественно в Китай [19].

Геоэкономические интересы Китая и сопряжение LAPSSET с инициа-
тивой «Один пояс – один путь». Переходя к интересам Китая в строительстве 
данного коридора, стоит рассмотреть китайскую инициативу «Один пояс – один 
путь», целями которой являются развитие торговли, активизация финансового 
сотрудничества, укрепление гуманитарных связей и соединение транспорт-
ной инфраструктуры сразу нескольких регионов. Судя по географии пути, ста-
новится очевидно, что Китай, вкладывая в проект огромные ресурсы, делает 
«ставку» на торговлю энергетикой и полезными ископаемыми в таких регионах 
как Африка, Ближний Восток и Восточная Азия [18].

Китайская Народная Республика выступает не просто сторонним инвесто-
ром в проекте LAPSSET, но и системным архитектором его логистической зна-
чимости в рамках «Один пояс – один путь». Геоэкономический интерес Китая 
к Восточной Африке обусловлен несколькими факторами: необходимостью 
диверсификации внешнеэкономических маршрутов, снижением зависимости 
от узких логистических горлышек в Азиатско-Тихоокеанском регионе, а также 
стратегией по укреплению морского присутствия вдоль «морского шелкового 
пути».

Проект LAPSSET рассматривается Пекином как возможность создать альтер-
нативный экспортно-импортный хаб, минующий перегруженный порт Момбаса. 
Новая точка – глубоководный порт Ламу – не только позволяет Китаю перерас-
пределить грузопотоки, но и стать ключевым участником в энергетической 
логистике региона. Поддержка строительства нефтепровода из Южного Судана, 
большая часть добычи которого ориентирована на китайский рынок, усиливает 
стратегическую значимость коридора. 

Экономические интересы Китая: ресурсы и транспортная диверсифика-
ция. Участие Китая в LAPSSET опирается на логическую связку «доступ к сырью – 
обеспечение логистики – инфраструктурный контроль». Для Китая, крупнейшего 
в мире потребителя меди, кобальта [20] и нефти, ресурсный потенциал региона 
представляет собой важнейший элемент экономической безопасности. Южный 
Судан, Эфиопия и приграничные зоны ДРК, подключаемые к инфраструктурной 
сети LAPSSET – это источники стратегических ресурсов. Поскольку традицион-
ные маршруты экспорта проходят через нестабильные территории и требуют 
согласования с различными международными акторами, Китай заинтересо-
ван в создании инфраструктуры, над которой он имеет косвенный контроль – 
через участие в строительстве, финансировании и техническом обслуживании.

Механизмы вовлечения: кредиты, контракты, стратегическое присут-
ствие. Финансовое участие Китая в LAPSSET осуществляется преимущественно 
в форме государственных кредитов через China EXIM Bank [17], а также посред-
ством прямых контрактов с китайскими строительными и инжиниринговыми 
компаниями. Среди них – China Communications Construction Company (CCCC) [6], 
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China Road and Bridge Corporation (CRBC) [7] и Sinohydro [5]. Важной особенностью 
таких контрактов является включение положений о праве технического обслу-
живания, эксплуатации и иногда – долевом участии в управлении объектами, 
что расширяет экономическое и политическое влияние Китая в регионе.

Кроме того, китайские инвестиции зачастую сопровождаются поставками 
техники, строительных материалов и кадров, что ведет к росту зависимости 
национальных подрядчиков от внешней поддержки. Это также способствует 
мягкой экспансии китайского политического влияния – через образовательные 
и культурные обмены, создание китайских центров [10] (Confucius Institutes – 
глобальная сеть институтов Конфуция), а также развитие двусторонней дипло-
матии на уровне городов и регионов.

Стратегический расчет: узлы контроля и морская доктрина. С точки 
зрения военно-стратегической логики, участие Китая в развитии порта Ламу 
укладывается в гипотетическую доктрину по организации «цепи морских жем-
чужин» [15] (String of Pearls), предложенную американскими исследователями. 
Цель данной доктрины – создание системы портов и логистических узлов, обе-
спечивающих присутствие Китая вдоль важнейших морских путей. Порт Ламу, 
хотя и заявлен как гражданский, потенциально может служить двойным назна-
чением – как элемент логистической, так и морской силы проецирования. Этим 
объясняется повышенное внимание Китая к морской безопасности и участие 
в программах тренировки военно-морских сил стран Восточной Африки.

Выводы. Таким образом, участие Китая в проекте LAPSSET выходит за рамки 
чисто экономических интересов и представляет собой комплексную стратегию 
по укреплению своего присутствия в Восточной Африке. Интеграция коридора 
в инициативу «Один пояс – один путь», опора на долговое финансирование 
и инфраструктурные контракты, а также создание логистических и энергетиче-
ских точек контроля подтверждают реалистскую природу китайской внешней 
политики. LAPSSET становится не только транспортным коридором, но и векто-
ром нового геополитического баланса в регионе. 
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THE LAPSSET TRANSPORT CORRIDOR 
AS AN ELEMENT OF CHINA’S 
INFRASTRUCTURE STRATEGY IN AFRICA

East Africa is undergoing a phase of large-scale infrastructure transformation, with the 
LAPSSET transport corridor project – connecting Kenya, South Sudan, and Ethiopia – emerging 
as a key component. This article examines the economic and geopolitical prerequisites for the 
corridor’s establishment, its significance for regional integration and international trade, and 
focuses primarily on analyzing the role of the People’s Republic of China as the key external actor 
invested in the project’s implementation. The study aims to identify the economic and political 
motivations driving China’s participation in East Africa’s infrastructure development. 

Methodology. The methodological framework is based on the political realism approach, 
which emphasizes the primacy of national interests in international relations. The analysis 
employs comparative and structural-functional methods, as well as elements of geoeconomic 
modeling. 

Results. The study reveals a strategic connection between the LAPSSET project and the Belt 
and Road Initiative (BRI), while outlining the mechanisms of China’s involvement – from invest-
ments and loans to infrastructure construction.

Conclusions. The article concludes that China’s engagement in the region’s transport infra-
structure development is systematic, aimed at securing resource access, expanding logistical 
presence, and strengthening political influence in East Africa.

Key words: Transport Corridor, LAPSSET, «One Belt – One Road», Africa, China, Logistics, 
Mineral Resources, Influence Expansion.
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